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APP  127.450

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

ATIS 118.825

GMC 121.700
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AD 2-LEBB IAC/6.1
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 A 6000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

: SUBIR DIRECTO HASTA 2.0 DME BLV. VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR R-316 BLV HASTA 4000. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A DVOR DME BLV, DIRECTO A SARRA SUBIENDOFRUSTRADA

 THE HOLDING.

: CLIMB DIRECT TO 2.0 DME BLV. TURN RIGHT TO FOLLOW R-316 BLV UP TO 4000. TURN RIGHT DIRECT TO DVOR/DME BLV, DIRECT TO SARRA CLIMBING TO 6000 TO JOINMISSED APCH

BRG: MAG.

DIST: NM.

ALT, ELEV & HGT: FT.

ILS RDH 64
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18.0 DME BLV

SARRA

002º26'37''W

43º07'42''N

24.0 DME BLV

KARMA

TA 6000

ELEV:128

BLV

0
5 10 NM

 

NO OFZ RW Y 30

DVOR/DME

2.0 DME BLV GP 3.4
º

R
-3

1
 BLV

8.0 DME BLV

6.5 DME ILS

5.5 DME BLV

4.0 DME ILS

ACL

12.9 DME BLV

11.3 DME ILS

FAP

15.0 DME BLV

13.5 DME ILS

20.1 DME BLV

18.6 DME ILS

IFTO

BLV/SARRA

DVOR/DME 

A // 

4000

)4780(

4900

)4272(

4400

)2448(

2576

6 297º

29
7º

)5872(

6000

)1522(

1650

DTHR RW Y 30

IBL            

LOC 110.30

 

2.0 DME BLV

(FAP)

(IF)

002º40'13''W

43º12'46''N

12.9 DME BLV

11.3 DME ILS

002º31'22''W

43º09'29''N

20.1 DME BLV

18.6 DME ILS

22.0 DME BLV

10
 NM

6000

NO EN CIRCUITO

NO CIRCLING

T
O

B
LV
/S

A
R
R
A

D
V
O

R
/D

M
E

A
 // 

R-316 BLV

4000

297º

116º

296º

6000

6000

VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED

30'N

43?

20'N

43?

10'N

43?

003? 00'W 002? 50'W 002? 40'W 002? 30'W

10'N

43?

20'N

43?

30'N

43?

003? 00'W 002? 50'W 002? 40'W 002? 30'W



 
AIRAC AMDT 01/22                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

AD 2-LEBB IAC/6.2                                                                                                                                                                 AIP 
WEF 24-FEB-22                                                                                                                                                              ESPAÑA

BILBAO AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO 
POINT

LATITUD 
LATITUDE

LONGITUD 
LONGITUDE

AZIMUT VERDADERO 
TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

KARMA (IAF) 43º07’42.4”N 002º26’36.7”W 115.87º (BLV) 24.04 DME BLV

SARRA (IAF) 43º10’26.6”N 002º33’58.3”W 115.62º (BLV) 18.00 DME BLV

IF 43º09’28.6”N 002º31’22.3”W 115.72º (BLV) 20.13 DME BLV

FAP 43º12’45.5”N 002º40’13.4”W 116.64º (LOC IBL) 11.34 DME ILS

Aproximación final de precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Precision final approach - Slope (Descent angle) 5.94% (3.40º)

ILS Z RWY 30




